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Chapitre 15

HIVERNAGE

Premiere partie: LE MOTEUR




La clé d'une navigation
heureuse, d'une croisiére
réussie se forge au crépus-
cule des derniers beaux
jours, bien avant I'arrivée
des froideurs de l'au-
tomne. Un bon hivernage
du bateau, du moteur et de
I'équipement constitue la
meilleure assurance pour
aborder la saison suivante
en toute quiétude. Voici
donc les recommandations
essentielles pour I'effec-
tuer ou encore contréler sa
bonne exécution, si vous ne
voulez, ou ne pouvez pas
I'assurer vous-méme...

Le lheu d'hivernage est un peu fonction
de la taille du bateau. Si un pneumatique
peul se ranger dans une cave ou un
grenier, Il est difficile d'imaginer autre
chose que I'hivernage a flot pour un
motor-yacht. Cela dit, cette formule n'est
pas forcément la plus mauvaise si le port
st bien abrité et bien surveillé. . Et plus
encora sl vous avez la chance de ne pas
habiter trop loin de votre bateau et que
vOUS pouvez naviguer duran! les weoek-
ends d'avant ou d'amére sasson. Sivous
acoptez cette formule, | sera bon de
aoubler les amarres, de les fourrer, de
laisser vos coordonnées a la capitane-
ne, de lermer les vannes et de prendre
les précautions nécessaires concernant
la mécanique. Vous pourrez éventuelle-
ment vous arranger avec un mann local
pour assurer la surveillance, aérer le
bateau et laire tourner le moteur de
lemps en temps. L'hivernage sur un
terre-plein peutl constituer une solution
moinNs onéreuse, S$i vous n'éles pas
propriétaire d'une place au port. En
outre, le bateau court moins de risques
an cas de mauvais temps. Mais atten
tion ! Il doit étre soigneusement calé, sur
un ber de prélérence, pour éviter une
deformaton de la coque. |l est indispen-
sable ¢e pravoir une bache de protection
bien arnmée et bien tendue pour éviter la
formation d'une poche d'eau qui pourra
Crever el se réepandre a l'intérieur. Il est
éndemment prélérable d'opter pour un
chantier surveillé, ce qui imitera, ge
plus, les nsques de vol et de vandalisme
La medleure solution, toutefois, raste
Ihivernage sous hangar fermé qui per
met de pallier auss: les dégradations
dues aux inlempéries, mais le prix évi-
demmeni n'est pas & méme. Si le ba-
teau est fransportable sur remorque et
que vous disposez de la place néces-

saire, jardin, garage, hangar constituent
de loin la solution la plus intéressante
Il est souhaitable de profiter de cette
longue péricde de somnolence du ba-
teau pour faire eflectyer les travaux im
poriants, de réparation, d'entrétien ou
d'améliorations. Quelie que sod la for-
mule d'hivernage retenue, il est indis-
pensable de prendre ses dispositions
assez longtemps a l'avance, s possible
d'une année sur l'autre, afn d'éviter de
désagréables surpnses au demier mo-
ment

La premiére partie de ce chapitre sera
consacrée a I'hivernage de la mécanique
ot la seconde a celui du bateauy ot de ses
accessoires

L’hivern
de la mécanique

La grande majorité des défaillances
meécaniques résultent de négligences
d'antratien. Comme Je reste du bateau
le moteur fonctionne dans un milieu
corrosif et la dagradation s'accentue en
panode dinactivié. Il est donc impéran!
de bien hiverner. Le faire vous méme
peut represanter uneé économie substan-
fielle at vous serez sir que tout a é1é fan
comme vous lentendez. Cette opération
exige un minimum de soin et de meé-
thode. Toutelois, ne soyez pas trop
ambitieux. S'il s'agit dun gros moteur
n'héstez pas a e confier a un profes-
sionngl sérneux. L'heure de main-ad'cey
vre esl assez chare mais elle est com-
penséea par les connassances, le maté-
nel et la rapidié d'exécution mis a4 votre
senice .. Nous allons voir SucCessive-
ment les trois principales catégories de
propulseur - hors-bord, in board diesel
et in board essence
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® LES HORS-BORD

Avec quelques notions élémentaires o
MEeCcaNiques vous POUVeZ, JUSQU'a un
cnquantaine de chevaux, affronter san
complexes Iivernage a'un hors-borc
Pour toutes les marques, le processu
es! sensiblement le méme

1- Dessalage, ringage.

Si le moteur a fonctionné en mer, il fau
obligatosrament le rincer pour dissoudre
les dépots de sel dans le Circuil de
refroidissement. Pour cela, il existe qua
Ire solutions. La plus simple se résou
en une longue promenade en eal
couce. Si ¢e n'‘est pas possible, il fau
rincer a terre. Ceraing constructeur:
fournissent un embout de nncage Qui s«
branche sur I'embase. On trouve auss
des ~oreillos» qui se plagquent sur les
prises d'eau latérales. Dans ces deux
cas la manche a eau se raccorde direc
lement sur cas dispositils. Attention ¢
régler correctement le débit, ni trop for
(retournemen! des pales de turbine) n
rop faible (refroidissement insuffisant)
oxiste un «truc» simple : s'assurer que
le jet 1émoin possede son débit normal
La quatrieme possibilité consiste a
plonger I'embase dans un récipient
(poubelle ou Iit) rempli d'eau douce
constamment renouvelée. Laissoz le
moteur a poste si le bateau est hors de
'eau, sinon hxez-le sur un diable ou ur
solige chevalet. Aprés avoir pris soin de
démonter I'hélice, faire tourner le moteur
au ralenti- accéléré une trentaine de
minutes minimum, de prélérence une
heure

2- Lubrification interne.

Quelques minutes avant 1a fin du rin
¢age, fermez ou débranchez l'arrivée de
carburant, mais laissez le moteur tour
ner. Tandis que le carburateyr se vide
nectoz de 'hulle de stockage en aéro
50l (ou de I'huile deux-temps en burette
par la prise d'air du carburateur. Procé
dez par petites doses afin de laisser le
moteur s'arréler naturellement, faute de



carburant. Sur certains modeéles, il sera
nécessaire de démonter au préalable le
slencieux d'admission. Sur les moteurs
a allumage électronique, ne pas oublier
de cécharger le boiter électronique en
appuyant sur le bouton de stop ou én
fermant le contact

3- Vidange du boitier d'hélice.

Il comporte généralement deux onfices,
souvent signalés par « ol level = o1 « il »,
et fermés par des bouchons a vis. Celui
du haut (au-dessus de la plague anti-
cavitation) sen au niveau, celui du bas &
la vidange et au remplssage. Enlevez
d'abord le bouchon du haul, dévissez
ensuite celui Cu bas et laissez Muile
s'écouler. Si celle-ci est émulsionnée
(aspect de mayonnaise), il y a de l'eau
dans le boiter. Si les bouchons étaient
Dien serrés et les joints en bon état, 1a
fuite provient d'ailleurs et il faut voir un
technicien. A l'aide d'un tube dhuile
= $péciale embasea » redare le plein par le
trou inféneur jusqu'au débordement par
l'orifice supérieur puis le reboucher en
serrant bien la vis. Enlevez ensuite le
fube et revissez lermement le bouchon
intérneur

4- Gralssage.

A I'exde d'une pompe, lubrifiez toutes les
aniculations comportant un graisseur. Il
est incispensable, bien sir, d'utiiser une
graisse spécale marine. A l'ade dun
pinCeau graissez l'arbre et ses cannely-
res, avant de ramonter I'hélice. Attention
a bien replacer les différentes piéces de
butée el de fixation que l'on aura pris
SOIn de reperer au moment de la dé-
posa! Rappelons que sur les hélices
ixées par un écrou, celui-cl ne doit pas
étre bloqué, mais seulement serré 4 la
main. C'est en fait la goupille qui assure
le blocage. Graissez également sur la
téte motnce toutes les articulations, rotu-
les, bielleties, sans cublier le verrouil-
lage du capot et les vis de presse

5 , protection.

Netioyez d'abord I'extérieur du moteur
avec de l'eau douce et un détergent
leger, ganre Teepol. Rincez au jet, capot
fermé. Poursuivez par la téte motrice en
utilisant simplement une éponge hu-
mide. Lasssez sécher et procédez éven-
tuellement aux relcuches de peinture
avec une bombe de 'a couleur d'origine
Enfin vaporisez e moteur & I'side d'un
produit de protection hydrofuge

6- & distance.

Sur les modéles munis d'une commande
a aistance, i est préféradble de démonter
le boitier pour graisser les différents
points d'articulation el les emboutls de
cables. Pulvérisez ensuite avec un pro-
duit hydrofuge

7- La nourrice de carburant,
Vidangez-la complétement, ce qui per-
mettra d'élimener les impuretés acoumu-
i6es durant la saison. Introduire la dose
d'hulle nécessaire au prochain plein,
puis agiter pour bean graisser l'inténeur
Lavez l'extérieur, vaporisez avec un pro-
auit de protection, lermez la mise a air
libre et lovez soigneusement la durite
sans la bnoer

8- Stockage du moteur.

Le moleur sera remisé dans un endroit
$ec et bien aéré, si possible en position
verticale, recouven d'une piéce de tissu
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CAS PARTICULIER : LE HORS-BORD QUATRE-TEMPS

Dans I'ensemble, I'hivernage se conduit de
la méme maniére que le deux-temps en ce
qui concerne le dessalage, le ringage, la
vidange du boitier, la lubrification, la
protection, etc. Mais il faudra penser
également i la vidange du carter d'’huile,
laquelle est obligatoire au moins une fois
par an. En outre, le moteur doit, de
préférence, hiverner soupapes fermées

(valable pour les mono et bycylindres) pour
limiter 'oxydation interne. Deux méthodes
permettent d'y parvenir. Amenez le repére
du volant magnétique devant celui de Ia
bobine ou, besucoup plus simplement, tirez
le lanceur jusqu i sentir une compression
ferme. Le moteur sers remisé en position
verticale ou couchée, mais dans ce cas il
doit étre posé du cité préconisé.




ysteme d alimenta

cuwirl, Conservez towour

W LES IN BOARD DIESEL

JusQu'a une centaine de chevaux Vous
pouvez hwwernar vous-méme sans gran-
des adicultés

1- Sl le bateau reste 4 flot.

Plutdt que d'hiverner le moteur. vous
pouvez le fare tourner régulierement
chaque semaine environ, pendant un
bon Quart d'heure. Ceci doit se faire
moteur en charge, c'esl-d-dire embrayé
ot accaléré a mi-régime. Si la puissance
ne permet pas de le faire au port, il faut
sortir... S'll existe un nsque de gel, méme
minimie, ne pas oublier de vidanger
ensuite le circuit de refroidissement,
grace aux purges prévues a cet effet (voir
plus loin). Si cette mise en route régu
liere n'est pas possible, il faut alors
hiverner

2- Dessalage, nettoyage du moteur.
Toumez le coupe-circust ou débranchez
a batterie. Avec des sacs en plastque
protegez 1ous les accessoires électri
Qques altlernateur, démarreur,
connexions. Aprés démontage du filtre,
bouchez les entrées d'air moteur avec du
ruban aghésil. Le bloc moteur est en-
Swie dégraissé avec du gazole ou un
procuit special de nettoyage (vouw ac
cessowrisies automobiles) puis nncé a
grande eau. Rincez egalement 'arbre de
tfransmiss«on, lé presse-éloupe, l'em
base le cas échéant, le systéme de
barre. Nettoyez la cale el la gatte sous le
moteur. Remontez le filtre & air

3- Remplacement du filtre fin sur le
circuit de carburant.

Aprés avoir fermé le robinet du résenoir
devissez avec une clé a sangle le filtre
sur le moteur. Méme s'il parail propre, de
gau pewt subsister et corroder la cuve
Le changer pour un neul que I'on res-
serre fermament a la man

4- Nettoyage et purge du préfiltre.

Le préhiltre (séparateur d'eau) est tou-
jours siue sur le circudt de carburant
avant l'arvée au moteur. Eliminez l'eau
dans le fond du bol. Remplacez I'ésé
ment hitrant sans cubler de changer les
joints -

5- Purge du circuit de carburant.

Le démontage des fitres nécessite gé-
narasament la purge du crcuilt de carbu
rant pour la remise en route du moteur

s y
N M notice ¢

Pour cela. reportez vous au chapitre 11

«Pannes el dépannages » («Neplune-

Yachting no 82 «)
6- Ringage du circuit de refroidisse-
ment.

Comme pour le hors-bord, une prome-
nade en eau douce peut étre une agréa-
ble solution. Sinon fermez la vanne de
passe-coQue el remplacez le tuyau d'ar-
mee au crcuit de refroidissement par
une manche a eau douce. Quwrr e robi
net pour avoir yun débit sullisant, sans
nsque de retourner les pales de la tur
bine. Faire tourner le moteur au ralenti
acceleré, une heure au moins. Si le
bateau est A torre, il st préférable, pour
avowr un puisage naturel, de lare tremper
¢ tuyau daspiration dans un bac ah-
menté par une manche 4 eau. Dans le
cas d'une embase, on peut éventuelie
ment utiliser les mémeas techniques
qu'avec le hors-bord. Il est souhaitable,
en fin de rincage, d'ajouter de I'huile
SONDIe (Ou Mméme cde I'hule ordinaire)
pour lubrifier le circut de refroidisse-
menl. N'oubliez pas de remonter le tuyau
Jd'aspiration

7- Vidange du moteur.

Elle se fait seulement quand le moteur
est bien chaud. Utilisez une senngue
speciale (ou une petite pompe élactri-
que) dont I'embout plonge dans I'ordice
de la jauge & huile. L'huile usagée sera
recupérée dans un seau

8- Remplacement du filtre ot de I'huile
moteur.

Le hitre dod détre remplacé & chaque
hivernage, méme si le temps d'utilisation
nest pas accompli entreament. On o
devisse avec une cé a sangle et on
resserre le hitre neul fermement 4 la
main, apres avoir pns son de ubrifier lo
joint cacutchouc avec un peu d'hulle
Relaire le plein avec le type d'huile
preconisee par le constructeur. Parfaire
le nveau en contrlant 4 la jauge. Il est
céconsallé de dépasser le repere Indi
quant le niveau maomum

9- Vidange du circuit de refroidisse-
ment.

Elle s'impose lorsqu'il existe un risque
de gel. Pour cela, utilisez les purgeurs
prévus a cet eflel. Sur les moteurs a
échangeur de température, la vidange du
Circunt eau couce n'est pas nécessaire s
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LES ANODES

Sur Is plupart des batesux, il existe des
anodes destinées & protéger la coque et Je
moteur contre la corrosion galvanique. O
en trouve sur l'arbre d'bélice, le safran, les
embases et sur le moteur proprement dit,
l'extérieur et parfois méme & l'intérieur
dans le circuit de refroidissement. 1l faut
profiter de I'hivernage pour les contriler
pour les changer si elles présentent plus d
50 S d'usure, Il est évidemment hors de
question de les peindre, sous peine de
neutraliser leur action.

LES GROUPES
ELECTROGENES

11 faut faire une distinction entre Jes petits
Kroupes portatifs et les groupes fixves,
diesel pour ls plupart. Les premiers n'ont
aucune raison de demeurer 4 bord, au
risque de se détériorer en milieu salin,
voire de disparsitre. Quelques précautions
s imposent toutefois avant de les remiser.
Aprés ringage avec une éponge humide, on
pourra les nettoyer avec un peu d'essence
pure et les iser avee un produit
hydrofuge. Vous pourrez remplacer I'buile
du carter et injecter un peu d’buile de
stockage dans le cylindre en actionnant le
lanceur, Videz le réservoir, éventuellement
purgez le carburateur s il est muni d'une
vis de vidange. Quant aux groupes fixes, ils
S apparentent aux autres moteurs et
I'hivernage se réalise de ls méme fagon.

LE PRESSE-ETOUPE

Le presse-étoupe n'est pas trop exigeant.
Avant I'hiver il est préférable de Je
détendre, si le bateau reste au sec, mais il
ne faudra pas oublier de le resserrer au
moment de la mise & I'eau. Pour les bateau
hivernant é flot, on sera tenté de le serrer
pour arréter le goutte-a-goutte. L idée n 'est
pas mauvaise, mais il faut prendre garde i
ne pas trop comprimer la tresse., Celle-ci,
en effet, ne pourrait plus se détendre (3
moins d'utiliser un tire-bourre) et la
lubrification de I'arbre d'hélice ne
s'‘effectuerait plus correctement.

: A
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par ligne d arbre le presse-etoups

¢ ue ntrdde freot
in controle frequent




Avant dessalage, tous les accessoires électriques et les prises
d'air seront protégés avee du plastique et de l'adhésif.

La vidange du bloc moteur s'effectue avec une pompe incorporée
ou amovible, enfilée par l'orifice de la jauge & huile.

colui-cr @81 mum d'un produit anti-gel
ne dispense
pas de waanger la partie eau de mer
10- Controle de la pompe.

Lémonter le couvercie de la pompe de
refroidissement eau de mer. Laisser
eau s ecouler. Contrdlez le bon élal de
a wrbine, la remplacer s eolle est an
gommagée, méme garement. f nonN
162 le couvearcie, s: possibie avec un it
neul. Fermez la vanne d'aspiration d'eau
$i le bateau reste a flot, en prévoyant un
pense-bete pour la réouwvrir a la remse
an route

11« Inverseur, embase.

Vénhez le niveau et I'étal ge Imuile. Si elle
est emulsionnée voir un technician
Dans le cas d'un sterndrive. 'embase se
vidange de la méme 1acon que sur un
hors-bord. Toutelois, e nombre ¢

tors varie surwvant le modeé

oublier ge bien ¢

Penser a s'en assurer. Cox

Ne pas

d'hehce
12- Protection, finition.

Profitez de la proprelé du moteur pour

faire toutes los retouches de penture

couleur.d'origine

A0nN n'est pas

a peinture conin

ant: corrosion

ur avec une

bombe de proteclion hydroé 98, en in

sistan! sur 1ous les organes el S

Circuits, CONNEXIONS, Sans cubher le ta

bieau de bord

ctnQues

B LES IN BOARD ESSENCE

ahui des L'hivernage s'ap
parenie conc, par canains colés, a cely
des hors-bord. A Nolre avs, un amateur
dout se limiter ¢
dres. En effet. sur
vivement recommandé de décomprimer
les culby S, CO QUi 908 ensulte un
reglage des soupapes es! done ni
cessaire de posséder de bonnes
CONNG NCes macaniques. Sinon le
ma sensiblement
Nous
den rappeler

meme que
WS contenterons
s grandes lignes
1- Nettoyage, dessalage.
N'oubliez pas qu'il y a ici davantage
S elecinques a protéger Que sur
On utilisera également des
stique. Netloyer, nncer, laire
las retouches. de peinlure
2- Ringage.
Les possibeine onl sens:dlement i¢
bQues a calles des hors-bord

prome
nade én eau goux sation d'«oreall
les », immers:on de l'embase dans
bac. Si le baleau reste a ol i faut
raccorder une manche a eau sur
du circuit de refroidissement

3- Lubrification interne.

Une lechmnque peu orthodoxe mais

entrée

Y 1in de rincage, & fare

NeUr uNe quINzaine de
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Sur un diesel, le filtre principal
de carburant sera change & chaque hivernage.

Sur un groupe & essence fixe ou hors-bord, le moteur est étoullé
avec de I'huile injectée dans la prise d'air du carburateur.

minules avac un me ange deux-lemps a
4 %. Sinon a méthode classi
que. Avan! d'arréter le moteur, démontez
le liltre & air et ingactez progressvement
de I'huile normale, ou meeux de 'huile de
stockage, jusqu'a étoutlement du mo
1eur ) BOS dair el d'echappement
antuellement obstiruées
avec de l'adhésd
4- Vidange du moteur et remplacement
du filtre & huile.
La technique es! exactemeant la méme
» le diase
ghuile ast nélaste
5- Vidange de 'embase.
Méme technique que pour les hors -bord
ot les starmndrnves diese
6- Vidange du circuit de refroidisse-
ment.

8 plupart de cas moteurs somt a refro
dissement par circuit dwect. En cas de
nsque de gel ne pas oublier de purger
par le circunt
7- Protection.

Pulvérisez le bloc moteur avec un produit
uge en insistant sur les organes
nques

utilisez

Gl @NCOore un exces

2 Démontez le boltier de
commandes a dislance el grassez soi
gneusemeant les arnx ul.glu:n", at les em
bouls de cables. Enfin. un bon \
vaable g allaurs pour toutes les in a
fions in board, consiste A tapisser la cale
moleyr avec du pap+er journa Un
malenay economiQue pour soler ot ab-

oar Mumding !




